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Gratis juridisk radgivning til medlemmer af DTL

Som mediem af DTL far du gratis "juridisk farstehjeelp” i sager, som
vedrerer din vognmandsvirksomhed, fx inden for aftale- og keberet, for-
sikringsret, erstatningsret, strafferet, transportret, udbudsret, samt
godskgrselslovgivningen.

DTLs jurister er specialister i den jura, der vedrarer transportbranchen.
Vi foretager en indledende juridisk vurdering af din sag og giver dig tele-
fonisk radgivning. Vi kan ogsa i begraenset omfang hjeelpe dig med at
skrive breve og besvare breve i forhold til aftalepartnere, forsikringssel-
skaber, myndigheder mv. — afhaengig af den konkrete sag.

Denne juridiske bistand er omfattet af de medlemskab af DTL og koster
ikke ekstra.

Du kan kontakte juristerne, nar du fx.:
- indgar kontrakter med kunder og underleverandgrer elier er i tvivi

om fortolkningen af aftalen

- har beskadiget gods

- har modtaget en bade for overtraedelse af kare- og hviletidsreg-
lerne, i forbindelse med transport af levende dyr, godskarselsio-
ven eller faerdselsloven

- har problemer med forsikringerne

- er blevet preesenteret for et erstatningskrav

Advokatfuldmaegtig Seren Maller Ejegod, 33 74 66 88, og chefjurist
John Roy Vesterholm, 40 63 64 33, sidder klar til at hjeelpe dig med ju-
raen.
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DTLs politiske indsats og sejre for vognmandserhvervet

Dansk Transport og Logistik (DTL) keemper mange politiske kampe for vognmandserhvervet. Det har stor
betydning bade for hele erhvervet og for den enkelte vognmandsvirksomhed. Her er nogle eksempler:

1. Modulvogntog

DTL har i arevis vaeret bannerfgrer for, at modulvogntog
skal kunne kgre i Danmark, og det ggr de nu som led i et
landsdaekkende forsgg, der er under stadig udbygning, og
som indtil videre er forleenget til og med 2016. Modulvogn-
tog gger effektiviteten i vognmandserhvervet og mindsker
erhvervets miljg- og klimabelastning.

2. (@gede akseltryk og totalvaegte for lastbiler

DTL har ogsa faet gennemfgrt nye regler for akseltryk og
totalvaegt geeldende fra 1. juli 2011, der betyder ensartede
og forenklede akseltryksregler for national trafik, og ggede
totalvaegte til gavn for effektiviteten i vognmandserhvervet
samt trafiksikkerheden og miljg- og klimabelastningen.
Transportpolitikerne har besluttet at se nzermere pa 2 tons
ekstra totalvaegt.

3. Forbudszoner i Kgbenhavn og Kgge

I Kgbenhavn og Kgge fandt kommunalpolitikerne ud af, at
en vagtgraense for lastbiler pa 12 eller 18 ton ville vaere
godt for trafiksikkerheden og borgerne. DTL fik — efter en
langstrakt indsats — overbevist de to kommuner om, at det
tvaertom vil skade bade trafiksikkerhed og miljget. Derfor
droppede Kgbenhavn en forbudszone, og Kege begraensen-
de sin zone til kun at omfatte gennemkgrende lastbiltrafik.

4. Ad Blue fritaget for kvaelstofafgift

Mange Euro 4 og 5 lastbiler kraever Ad Blue til drift af
katalysatoren. | en periode skulle hver enkelt vognmand selv
sgrge for at sgge godtggrelse af den kveelstofafgift, som var
palagt Ad Blue, men efter pres fra DTL i kampen mod admi-
nistrative byrder blev Ad Blue helt fritaget for afgiften.

5. Forleengelse af betalingsfrist for vejbenyttelsesafgiften
Vejbenyttelsesafgift og veegtafgift pa lastbil har siden 1995
skullet betales den 8. i maneden fgr afgiftsperioden starte-
de, men efter at papirbeviset for vejbenyttelsesafgift blev
afskaffet, er det lykkedes DTL at fa flyttet betalingsfristen til
samme dag, som afgiftsperioden starter. Det svarer til en
ekstra frist pa fem en halv uge.

6. Dobbeltbeskatning af diesel

De tyske toldmyndigheder opkraever afgift af diesel i ikke-
standard-tanke pa danske lastbiler. Da mange danske
lastbiler har faet eftermonteret nye tanke, og da de ofte
tanker uden for Tyskland, sd kommer de til at betale to
gange afgift for den samme diesel. DTL har faet gennemfgrt
en enkel godtggrelsesordning hos SKAT, s& dobbeltbeskat-
ning undgés. DTL har faet EU-Kommissionen til at arbejde
frem mod en konkret Igsning pa europaeisk plan.
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7. Miljgzonemaerker pa udenlandske lastbiler

Der har veeret miljgzoner i Danmark siden 2008. Miljgzo-
nerne gaelder alle lastbiler og busser — ogsé udenlandske.
Efter gnske fra DTL skal ogsa udenlandske busser og lastbi-
ler have et miljgzonemaerke, sa de visuelt let kan tjekkes af
parkeringsvagter og politi.

8. Godskgrselslov

DTL gnsker et hgjt niveau i den danske vognmandsbranche,
da det vil gge vognmandserhvervets konkurrencekraft og
accept i befolkningen og hos politikerne. Derfor gik DTL
imod de forslag om fjernelse af kursuskrav og nedsaettelse
af kapitalkrav, som Transportministeriet havde lagt op til i
en a&ndring af godskgrselsloven. Forslagene blev fjernet fra
det fremlagte lovforslag.

9. Kore- og hviletid

Kgre- og hviletidsreglerne fylder rigtigt meget i bade vogn-
maendenes og chauffgrernes dagligdag. Det er svaere regler
— og det koster dyrt at overtraade dem. DTL er lykkedes med
at fa indfgrt bagatelgraenser og arbejder fortsat pa at fa
afluset de vaerste ulemper ved reglerne — og ikke mindst at
informere og radgive medlemmerne om reglerne.

10. Pavist tidstab pa tachograf

DTL paviste sammen med en medlemsvirksomhed det store
tidstab ved den fgrste digitale tachograf, og fik overbevist
danske myndigheder og EU-Kommissionen om, at en ny
version skulle udvikles. For mange vognmaend gav det en
gevinst p& mere end en ekstra kgretime pr. lastbiler pr. dag.

11. Infrastruktur

DTL arbejder Igbende pa udbygning og forbedringer af
vejnettet i Danmark, og DTL sad med i Infrastrukturkommis-
sionen, som lagde grundstenen for de efterfglgende trafik-
politiske aftaler med store milliardbelgb til motorvejsud-
bygninger og omfartsveje. DTL sidder med i Treengselskom-
missionen, der arbejder pa at nedbringe traengsel og miljg-
gener.

12. Kombiterminaler

DTL arbejder bredt for at fremme landtransportens vilkar og
samspillet mellem transportformerne. Derfor har DTL
arbejdet aktivt for at fa moderniseret og udvidet de to
kombiterminaler i Taulov og Heje Taastrup. Trafikpolitikerne
afsatte godt 60 mio. kr. til udvidelsen, der skete i 2011.
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13. Korselsafgift pa lastbiler

DTL keempede indzaedt imod afgiften og fokuserede pa
afgiftens skadevirkninger pa udkantsomrader i Danmark,
dansk erhvervslivs konkurrenceevne, beskeeftigelsen, ggede
forbrugerpriser og at det var en dyr og kompliceret made at
opkraeve skat pa. Det lykkedes at f3 mange andre erhvervs-
organisationer og befolkningen til at forsta skadevirkninger-
ne, og afgiften, som var fgdt af VK-regeringen, blev droppet
af SRSF-regeringen.

14. Nej til bredere traktor-pahaengsvogne

DTL satte foden ned, da der blev lagt forslag frem om
mulighed for kgrsel med 3 meter brede pahaengsvogne
efter traktorer.

15. Betalingsringen forsvandt

DTL keempede side om side med en lang raekke erhvervsor-
ganisationer og kommuner og var med til at fa sat en stop-
per for betalingsringen om Kgbenhavn.

16. Overenskomstnaevn oprettet

DTL keempede for oprettelsen af et overenskomstnaavn, der
giver Trafikstyrelsen hjemmel til, at virksomhederne —
uanset at de ikke matte veere organiseret — skal dokumente-
re, at de fglger de geeldende bestemmelser om Ign- og
arbejdsvilkar i overenskomsterne.

17. Svensk 40 tons vaegtgraense afvaerget

DTL fik sammen med vores nordiske organisation, NLA, og
vores svenske, norske og finske kolleger aendret en svensk
bekendtggrelsen pa blot 9 uger, s& danske lastbiler fortsat
kan kgre med 48 tons totalveegt i Sverige fx mellem Born-
holm og Sjeelland.
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18. Lempelse af transportgrernes ansvar for dyrs trans-
portegnethed

DTL og DTL Dyr har presset hardt pa for et serviceeftersyn af
vurdering af dyrs transportegnethed, fordelingen af ansvar
mellem transportgr, chauffgr og landmand samt revurde-
ring af de forhgjede sanktioner og klippekortordningen
vedrgrende vurderinger transportegnethed. Det blev der
indgaet et meget bredt politisk forlig om i 2012.

19. Fglgebilschauffgrer kan fra 2014 dirigere trafikken
ved sartransporter

Efter relang kamp er det lykkedes DTL og KranBlok-erfa fra
2014 at fa en uddannelse af fglgebilernes chauffgrer, som
dermed vil fa lov til at dirigere trafikken i forbindelse med
seartransporter. Det vil friggre politiressourcer og lette
gennemfgrelsen af seertransporterne.

20. Cabotage: styrket kontrol, strammere fortolkning,
bremse pa liberalisering

DTL er i samarbejde med sine sgsterorganisationer i Norge,
Sverige, Finland og andre europaeisk lande lykkedes med at
f& et meget stort spgrgsmal ved EU-Kommissionens planer
om en yderligere liberalisering af cabotagereglerne. | Dan-
mark har politiet faet penge til sget kontrol, og i Trafiksty-
relsen arbejdes med skeerpede fortolkninger af reglerne.

21. Betalingsfrist 30 dage

DTL er i samarbejde med Danske Speditgrer og Handvaerks-
radet lykkedes med at fa gennemfert loven om kredittider
med en frist pa Igbende maned plus 30 dage som den
fremtidige standard kredit, nar virksomhederne handler
med hinanden. Der var ellers lagt op til en frist p& hele 60
dage.

Bliv medlem af DTL for at styrke den politiske gennemslagskraft

Bliv medlem af en lokal- eller specialforening i DTL

Du kan ogsa deltage i DTLs Selvkgrernetvaerk eller i Kran-Blok Erfa

Sammen far vi indflydelse
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